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Lobiettivo: lanciare la gara

tra fine anno e inizio 2026  _a

Analizzate le 43 osservazioni maosse al Pro-
grammadibacine, 'Agenzia puntaabandire la
garadiaffidamento tra fine 2025 e inizio 2026

Trasporto pubblico

)
Cinque macro-zone
L) ® L) L]
e tre livelli tariffari
Pianodibacino. Ipotesi quota unica per gli spostamenti
nellastessaareaeintroduzione dicinque poli secondari

PIETRO GILUDICI
s Un nuovo Sistema ta-
riffario integrato di bacino (S4-
bim), sernplificato a cingue ma-
cro-zone ¢ e livelll tariffard,
conun'unica tarifua preseinde-
re dalla lunghesza e dolla durata
dellaspostamento effettuato al-
linterno della zona Ma anche
Pintroduzione di cingue poli se-
condari, secanto allAmbito ur-
banoeaquellointerurbano (che
comprende a suavolts lAmbito
«q domands deboles): quelli di
Dalmine, Albino, Ponte San Pie-
tro, Treviglio e Seriate, per in-
tereettare ls domanda di una
mobiliti che non sia salo Berga-

mo-centrice
Sona i punti cardine del Pro-
i di bacing licenzialo
dallAgenzia del Trasporto pub-
blicolocaledi Bergamo, Conuna
precisazione importante da
parte del direttore, Marcello
Marino: «Quello che abhiamo
inseritone] Programmea dibaci-
no e un progetto strategico, non
guelloche faccinmo domani, Un
mudelio che dovr essere valu-
tato dallAssemblen e da Regio-
ne Lombardia: in questo mo-
mento sivmo in una fase di di-
scussione ¢ snimo predispo-
nendo delle ipotesi da sottopor-
re allAssemblens. Precisazions
chi arriva dopo Ia scadenza del
termine previsto per In presen-
tazione delle osservazioni for-
mali, che sono gii state pubbli-
cate sul sito dell'Agenzia. Ne so-
no arrivate in tutto 43; ora
TAgenzia provvedern sd acquisi-

reguesti riliovi per poi provaren
portare in approvagione il muo-
vo Piano a settembre e partire
con i bandi di gara tra ba fine del-
I'anrio e U'inteio del 2026,

Hsistema tariffario proposto

1l modelln svanzato dallAgen-
zinksenzadubbio erivoluziona-
riom, per dirla con il direttore,
Soprattuttoper quantoriguarda
il nuovo sistema tarifforio inte-
grato, che comungue & sun'ipo-

B Marino (Atpl):
«Avvantaggiare
chi usa il servizio
pubblico per piti
chilometri»

B Alcuni dei rilievi

al Piano eriticano

il nuovo sistema
temendo costi pitt
alti per l'area urbana

tesi, quelia che in guesto mo-
mente corrisponderchbe agli
indirizzi di Regione Lombnar-
dise, 11 Bacino di Bergamo ver-
rebbe suddiviso in cingue ma-
erozone: I ‘Ambito diServizio ur-
bane, In zona Ovest, la zonn Se-
riana-Sealve, la zona Est e la zo-
na Planura Ovest, Tre, invece, i
livelli tariffar: ln tariffadi Ambi-

tourbano, guelladi zona e guella
di Bacino. La novita pit rilevan-
te riguarda gli spostamenti al-
l'interno della stessa zonn: che
siano di uns manclatn di minut
o di diversi chilometri, wtiliz-
zando uno o pilt mezzi di tra-
sporto, 1l costo sarebbe lo stesso,
Un esempic: per raggiungere
Ponte San Pietro partendo da
Mapello o da Pinzzn Brembans
sipagherebbe la stessa tariffn
«Poasembrarestranoperché
vacontroagquello che sipercepi-
see abitualmente: pio viaggi «
pitipaghi. Malatendenzas é quel-
T i corenre di avvantnggare chi
utilizza il servizio pubblico per
pi chilometri, perché produce
sostenibilith rispetto o chi usa
lautomobile. Una tariffa che
non sin proporzionata alla un-
ghezza del viaggio mache premi
addirittura i viagei lunghi pud
essere un’ideas, Le osservazioni
pervenute allAgenzia mostrana
perd pregecupnzione da partedi
aleuni soggetti del territorio,
Ath, Tebei cunsorzi del traspor-
toextraurbanocriticano il sisto-
ma tariffario proposto, soste-
nendo che porterebbe o un ag-
grivio ded costi nell'area urbana
eainpegmioramento dellelasti-
citd della domanda. «Stiamo fa-
cendo le simulazioni e franca-
mente non sappiamo da dove
vengano i loro numeri. Secondo
me, ofg 51 pua discutere del mo-
delio, marigettarko sulla base di
ipotesiditariffecheogginon esi-
stono mi sembra quantomena
avventatos, osserva Marino,

—
Gli scenari per il trasporto pubblico

- Zona Urbana
. Zona Owvest

_J Zona Seriana-Scalve
- Zona Est

m Planura Ovest

| I Pall secondari

Uindicazione di Comune di Bergamo e Provincia
«].a copertura non passi
da aumenti per l'utenza»

«Prevedere lacoperturadieven-
tuali fabbisogni finanziari legati
all'attuazione del Piano mediante
lireperimentodi risorse pubbliche
odialtrafonteaddizionale & non,
Impropriamente, mediante un
ipotetico incremento delle tariffe
legatoall'adozione del Sistema
tariffario integrato=, Euno degli
aspetti evidenziati dalla sindacadi
bergamo Elena Camevali e dal

prasider inciaPasqu

e Gandolfi, nella loro osservazione

strategico e non operativo, lacul
fisionomia edecormenza effettiva
saralegata al verificarsi di alcune
condizioni, tra cui lamessain
esercizioded nuoviserviziincorsa
di realizzazione=. E propriosul

al Programma di bacino presenta- nuoviservizic'elarichiesta, in

La I maniera conglunta. Trattasl, altesadellentrata in vigore del
chiariscono Palairizzonl e Via Programma di bacino, di definire
Tasso, dl «raccomandamionl di «affidament! transitori=, in partl-
massima=, visto cheldueentisono  colareper E-BrieT2, =afavore
anche soci dell’Agenzia, e dungue degli attuali operatori=. Lenuove
inassemblea potranno «formireun  infrastrutture dovrebberainfatti
apporto dimerito=, essere gia pronteper il lugliodel
Intanto, la sottolineatura passadal  prossimoanno. mentreil percorso
L are per o i i affidamenti si conclude-
Programmadi bacing =un pi rasuccessivamente.

Da settembre lieve rialzo per servizi integrati e ferroviari

s [nvariate le tariffe
per le corse degli autobus, ma
gualche ritocco per i servizi
integrati e ferroviari. L'incre-
mento, che seatta dal primo
settembre ed & dovuto all'in-
flagione, riguarda soprattutto
gli abbonamenti annuali dove
l'aumento arriva finoa 7 eurn,
mentre per i biglietti ordinari
Faumento ¢ di 10 centesimi,
ma solo per aleune fasce chi-
lometriche, compresa, perd,
la tratta tra Bergamo e Mila-
no.

A comunicarlo & PAgenzia
di Trasporto pubblico locale
di Bergamo che haadeguatole
tariffe conformandosi alla

normativaregionale ¢ asegui-
todella eomunicazione del Pi-
rellone virca il tasso di varia-
zione basato sugh indici lstat
che misurano I'inflazione.
Essendo la variazione regi-
strata contenuta (0,317%), la
scelta & statn quella di non
procedere  oll'adeguamento
delle tariffe del Trasporto
pubblicolocale sugommarin-
viandolo al prossimo anno,
Diverso, inveee, il discorse
per i servizi integrati e ferro-
viari periquali Regione Lom-
bardia avevn gid annunciato il
recepimento degli aumenti.
In questo caso il Consiglio di
amministragione dell’Agen-

zia ha recepito gli incrementi
delle tariffe dei servizi di tra-
sporto pubblico regionale per
l'anno 2025, che erano ferme
al 2023; + 0,588% per le tariffe
Stil (in sostanza tutia la Lom-
bardia escluse Ailano e
Brianza, ndr) del vettore fer-
roviario e + 0,508% per le ta-
riffe del Trasporto pubblico
locale.

1 singoli biglietti del treno,
su aleune fasce chilometri-
che, compresa guella tra 50 e
60, da Bergamo a Milano, au-
menteranno di 10 centesimi,
Sulle altre fasce il costo resta
invariato. Per i carnet I'au-
mentovaria trai 50 centesimi

e

Passegger| in attesa alla stazione di Ponte San Pietro

@ l'etrn, ma anche in guesta
caso solo per alcune [asce.
Stesso discorso per gli abbo-
namenti settimanali e mensi-
li, mentre per gli annuali I'in-
crementovariadal a7 euro: 6
euro lungo la tratts da Berga-
mo a Milano,

In rialzo, rispettivamente
di 2 e 7 euro, anche le tariffe
integrate regionali «loviaggio
ovungue in Lombardias tri-
mestralie annuali per viaggia-
re su tutti 1 mezzi pubblici di
tutta la Lombardia e, infine, le
tariffe integrate regionali «lo
viaggio ovungue in Provin-
cias per viaggiare su tutti i
mezzi pubblici della Berga-
masca, dove gli abbonamenti
mensilicosteranno un earoin
pifs.

Claudia Esposito
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1COSTI DI ESERCIZIO DEL TRASPORTO PUBBLICO

Tpl, trai95 e i 128 milioni annui
percoprireil servizio nel bacino

ra i 94.7 e i 104,6 mi-
lioni di ewro, Sona i
costi annuali stimati
per finanziare il Tra-
sporto pubblico loca-
le (Tpl) wminimos, ovvero
quello che garantisce un'offer-
ta complessiva di 21,6 milioni
vett-km annui. Per arrivare a
caprire il Tpl wottimales - che

coprirebbe 51 milioni vett-lom
annui in pii. arrivando a 26,7 -
servirebbero invece dai 105.9 ai
128, 1 milioni. Questi due scena-
1i differenti garantirebbero in-
troiti da traffico stimati rispet-
tivomente trai 409 e 145,58 ¢ tra
45,7 ei50,5 milioni di euro al-
Tanno, eon un rapporto introi-
ti/eosti che passa dal 43% del

primo caso al 39% del secondo.

Ci sano paoi L costi di investi-
mento: tra i 240 e § 260 milion
di euro (di cui cirea 180 finan-
ziati con bandi ministeriali)
per il rinnovo dl materiale rota-
bile e 57 milioni per l'adegua-
mento delle fermate, di eui 40
solo per risalvere le situazioni
prioritarie,

Lipotesi di nuovo sistema tariffario integrato

e n R Gl Tutti | modi a disposizione per guel viaggio:
treno, tram, bus, funl..

SOHHTEREERGOEE Ambito di servizio urbano

Zona Ovest

Zona Seriana-scalve

Zona Est

Zona Pianura Ovest

3 Trvelli tarirfari Tariffa di Ambita Urbzno

Tariffa di Zana
Tariffa i Bacino

| costi di esercizio

TPL minima TPL attimale
Offerta complesslva 216 ZJ_E.?
in miliani vett-km alfansmo da a da 2
Costi stimati 94.7 1046 15,3 1281
Introiti di traffico stimati. 409 453 457 0.5
Corrispettivi necessari 5491 653 Al B5.3

inmiliani @i egroall annn
| costi di investimento

Hinmove materiale rotablie

Adeguamento fermate

Adeguaments interscamby

1 poli secondari
Laltra novita importante & |'in-
troduzione dei poli secondar.
wLanostra rete di trasporti oggi
& tuttn centrata sul capoluogo,
Cisono perd poli pit plecoli che
intrattengono relazioni e seam-
hi eon 1 Comuni vicini olire che
con Bergamo, come Dalmine,
Albino, Ponte San Pielro, Trevi-
glioe Serdate, Malamobilith che
si esprime attorne a loro & pre-
valentemente privata, oppure
seolastics, Intensificare queste
relazioni, trasformarle do extra
a suburbane, potrebbe creare
delle micro-reti attorno a quest
poli» e intercettare pit utenti.

Il nodo resta quello delle o-
sarse:perpolerattuare gliohiet-

240-260 milioni di euro, di cui drca
130 finanziati con bandi Ministeriall

57 milioni di euro. di cui 40 per
risolvere situazioni prioritarie

da definire con progettazione

AL TR |

tivi di qualith del servizio serve
passare dallo scenario cmini-
maw, che vede un'offerts com-
plessiva di 21,6 milioni vett-km
annui (Ja somma delle distanze
pereorse da buth § veicoli impe-
gnati dal servizio pubblico), allo
scenario «a tenderes, che do-
vrebbe garantive 26,7 miliont di
yvelt-km annui. Pereliminare In
forbioe servono tra i 13 ¢ 1 15 mi-
liond di euro in pile «LAgenzia
sta lavorando anche per capire
come attivare risorse alternati-
ve a quelle pubbliche, perd il
Programma di bacino aveva
l'ohiettive non definire che cosa
facciome domani ma verso qua-
le obiettivo si pud andares,

CRPROTUDONE ISEeATA

«Romano, serve di pit»
Lerichiestedella Bassa

Le osservazioni. Sono in tutto 14 quelle dei Comuni
di Pianura. «| dati utilizzati non sono i piU recenti»

PlANLIRS

e Dhieci osservaziond al
Fiano di bacino presentato dal-
TAgengiaperil Trasporto pubhli-
colocaledi Bergamao, runite inun
unicodocumentocondivisodala
amministrazioni comumali dells
Pinnura, guidateda Trevighio Gli
altr Comuni firmatar sono Bo-
mano, Cormvaggio, Barbats, Ba-
riano CanonicadAdds, Ciserano,
Cividate, Covo, Fam Gernd Adida,
Fontanella, Fornove San Giovan-
ni, Isso, Pagazzano, Pontirolo
Nuovo e Spirano. Siaggiungono
poilequattro osservazionidiCo-
logno al Serio, checomungoe, in
apertura della pee inviata al-
I'Agenzin,specificadi scondivide-
e le osservazioni formulate dai
Comunidella Pinnuras, Lo Bassa
bergamascasi compattnechiede
allapresidente Angeln Ceresolie
al direttore Marcello Marine di
ascoltare e propoe esigenze.

Incimanllnlistadel desiderd ¢
ilriconoscimentodellngiustaim-
portainga al dide poli di Treviglio
e Romano, In particolare, per
quanto riguarda Treviglio, «la
presenzadiscuole di grado supe-
riore, dellospedale e di due sta-
zinni ferroviarie con collegamen-
i diretti per Bergamo e Milano
{ma anche Brescia e Cremaona)
evidenziainfuttiunastrategiciti
di cui il Fiano pare tenereconto
solo marginalmente non preve-
dendo, ad esempio. un servizio
urbanoche possa essers funzio-
nale anche s un'oifertacittadina
eterritoriale che possaagevolare
leares periferiche, rendere mag-
giormente accessibili le zone pro-
duttive e rafforzarei collegamen-
i scolasticis,

Anecorapit grave, secondoi 17
Comuni, «&lamaneataclassificn-
zione come “polo secondario”
dellacitta di Romanodi Lombar-

dia, che & invece inserito nel pit
generico “Ambito interurbano™
cheinclude “IAmbitoadomanda
dehole”s. Insomma: peril polodi
Romana serve di prii.

Epersostenere latesi, 1 Camu-
ni portano all'attenzione del-
TAgenzia aleuni elementt, Come
quello sul carico di studenti che
o glormoartdivaineiiti: Roma-
ni sl posizions come iguinto
Comune pernumero diiseriitiin
provineia, superandoanche Co-
muni elassificati come “poli se-
condari”, come ad esempio Seria-
tee Albinos evanta unawsignifi-
catbivautenzascolastica, che rap-
presentail 385 deglispostamenti
eomplessivi suTplalivello diba-
cinos,

C'époiil tema dellelogistiche

edellamobilith laverativa che ne
deriva, « UAgenzin - =i legge nel
documento -ammette esplicita-
mentecheltempieicollegamen-
tidellelines det Tpl non sempre
permettona un coordinamento
conlaturnazione del dipendenti
maquesticomparti logistict. Que-
sta & una chiara ammissione di
una lacuna nel servizio attuale
cheimpattadirettamente lnmo-
it lavorative Le sobuzioni pro-
poste, come introduzione di
“servizi achiamata” inaree come
quelladi Romano ecomuni limi-
trofi - prosegue 'osservazione -
PossOnNo essere interpretate co-
mesoluzioni complementari, in-
novative o sperimentali,manon
comeun potenziamentodelleli-
nee di forza “codenzate™ o “por-

tanti interurbane”, che sono in-
vecepreviste peri poli secondird
ele aree urbanes,

Tralealtre osservazioniavan-
zate dai Comuni dells Pianues,
unarigaardala stazione ferrovia-
ria di Caravaggio: si chiede
sunnitenzione maggiore al po-
tenziamento del servizio al fine
i Favorire un coordinamentomi-
glioreconilsistemadi trasporto
ferroviario che gnrantisca il po-
tenziamento del collegamento
dells cittaconlastazionedi Vida-
Tengo, in particolare nelle fasce
ormtie del primo mattino ¢ del
tardo poimerigrioesera, perfavo-
rirelospostamentodi pendolar
e studentix,

Pmin generale, fanno motare
ghi ammiimistratori delln Bassa,
smoltidati dicontestoa cuifari-
ferimentoil Pianodibacinonon
sono | pil recenti disponibili e
nonsermbranoemerngere in modo
chiaro gl indicatori chevedono
La Pianisra trai territori phiidina-
it diella Provincis e delln Regio-
new, La Planurasi dimostracriti-
caancheversodl sistermon tariffa-
ro:«Lamancataintegrazion: (a-
riffariacon il sistemadellamobi-
lithsu rotaia rappresentail punto
debole del Piano di bacino: nel
merito, anche alla luce delle re-
centidichiarazioni diesponenti
regionali, st inmvite a caldegginre
fortemente lapienaintegrozione
tariffaria tra i vari sistemi ren-
dendocosi pil attruttivo eappeti-
il D servizio di trasporto publli-
co locules.

Cologno, dal cinto suo, vededi
buon grado laprevisione del ser-
vizio o chinmata nell'aren della
Fianurn: «Dal nostro puntodivi-
sta, unsistemache includaanche
Colognoal Serio traipuntidirac-
colta o transito pun Aspondere
efficacemente alla domanda di-
spersa det territori imitrofi, ga-
rantenda Nessibilitheinelusivi-
tin, Esegnalal'esigenza astrate-
gicandi reintrodurre le corse fe-
ative, ogdi assentisulle linee che
attroversano il terrtorio. «La
soppressione di gueste corse ha
reso di fatto non accessibili nu-
mernge inizintive culturalie turi-
stiche sia nel capoluogo di pro-
vineiasianel nostro comune, do-
veststanno promuovendoevent
& percorsl di valorizzazione del
patrimonio storico, ambientalee
gnstronomicos,

Pil. Giw.

«T2, fondamentali navette ad anello verso le fermate»

s || nodo dei parcheggi
di interscambio, ka richiesta di
collegamenti efficaci tra la nuo-
walinea tranviaria e le zone peri-
feriche, ma anche Ia convinzio-
neche sisimportante farpartire
ilservizindasubito sa regimens, e
anzi con un «impisnto inidale
pobenziaton,

| sindaci di Paladina, Alme,
Sorisole, Ponteranicn e Villn
d'Almi hanno messo nero su
bianco insieme le loro richieste
@ riflessioni sulla futura T2, in
corso di realizzazione. La pre-
messa &chiarm: «Abbiamososte-
nutolefasidiprogettazioneeac-
cettatoidisagi dei cantien conla
consapevolezza di contribuire 2

una trosformazione importan-
te, Per questo riteniamo neces-
sario che I'infrastrutiara venga
utilizzata & implementata al
miassimo delle sue possibilitas,
i qqui le considerazioni. Capa
primo: «E fondamentale che
tutte le zone perifericheche ogg
sono servite da trasporto suo
gomma non vengano brascura-
bee, o s vadorizzate allraver-
so servizl navetta ad ancllo, con
maggiore frequensa e capillar-
ta, collegando i quartieri e le fra-
zioni alle fermate Tebs. Altra ri-
chiesta & il prolungamento del
servizio «nelle fasce serali del
venerdi e del sabato, almeno fi-
noamezzanoite, conunacaden-

za oraria adeguata (anche ogni
30 minuti). Una misura fonda-
mentale per garantire ai giovani
e alle famiglie un‘nlternativa si-
cura € sostenibile alln maobilits
privatas, Quanto ai flussi scola-
stici, «purapprezzando la dispo-
nibilitia o profungsre sleune cor-
se provemients dalle valli fino a
Bergamo negli orarl di punta
seolastivl, riteniamo fondamen-
taleche questa misura non ven-
g adotiala come soluzione
strutturale fin da subitos, La
proposta & invece di prevedere
per tutti Ninterscambio a Villa
dAlmé, con corse molto fre-
guenti («ognicingue minutis), e
valutare invece successivamen-

te leventuale mantenimento di
corse dirette dalle Valli al capo-
luoge. Un suggerimento che
puntaanonrischiare di esottou-
tilizzare ['infrastrutturas, ma
che va in direzione opposta ri-
spetioaguanto evidenziato, per
esempio, dal Comune di San
Pellegrino, secondo cui invecs
anche nelle fasce non scolasti-
che «lattestaments delle corse
st Villa dAlmd anzichd Berga-
mo, con laconseguente necessi-
ta di ricorrere alla tramvia per
raggiungere ln citth capoluogo,
si ritiene costituisea un elemen-
toche spornggeriulteriormente
Tutilizzo del mezzo pubblicos,
Tornando-ai sinidaci della T2,

Ef R RN I e
Cantiere a Villa d'/Alme

wsappiamo. ¢ lo Amarchiamo in
guestasede, chovi i una critivith
bt i prrchegg diinterscam-
bio - seriveno -, Lo somma dei
parchegsi previsti nelle ares di
Villa d’Alme & Almé (incluso il
Gres) non appare sufficiente a
garantireun‘efficace integrazio-
ne con 1l mezzo privitos,

Riguardoallecorse da e perle
valll che s attestano a Villa dAl-
m, ln sindoea Valenting Ceruti
aggiunge In richiesta che non vi
sia un unico nodo di interscam-
Dt in vin Mazei (nel gia previsto
parcheggio), mache guestoven-
g ulilizzato per le corse dalla
Valle Brembano, mentre i pull-
man dalle Valle Imagna si atte-
stino al capolinea T2 in via Fra-
telli Calvi, per evitare sun ecoes-
sivocongestionamentodimezz
di trasporto pubblicos,



